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EDITORIAL

Quatorze Juillet

n fétant le premier 14 Juillet de la libération, la

France ne pense pas seulement @ elle, comme elle
serait pourtant bien execusable de la faire. Klle pense
aue autres, aur peuples du monde. C'est son habitude.
(est un pew son devoir. Elle leur demande de se réjouir
avee elle, et aussi de méditer avee elle.

Le 14 Juillet, deés Uorigine, n'a jamais été une féte
étroitement nationale: Ce qu'il eélébre, ¢’'est la délivrance
de Uhomme. Cette délivrance a été affirmée par un événe-
ment historique, qui 8'est produit, qui 8'est ramassé d'abord
en wn eertwin point de la terre et du temps, mais qui n'a
pas tardé a devenir universel, Il s'agissait de la fin d'un
systeme qui, depuis des siecles, régissait la vie des hommes
en societé. Un systéme qui avait ses fondements dans la
violence, et dont méme les épanouissements les plus capti-
eux gardaient l'odeuwr de la servitude.

Le 14 Juillet signifiait Uaccession de U'étre humain @
Cautonomie. Il disait que U'étre humain jusque la partielle-
ment une chose, et une chose possédée par d'autres, de-
venait totalement une personne. Il modifiait brusquement
la definition de 'homme. “L'Homme,” proclamait-il, “peut
étre ceci ou cela. Mais en premier lieu, il est libre.”

Quand on y véfléchit, la valeur, lo portée de cette in-
vention étatent formidables. . . . En de vastes régions du
monde, qui n'avaient cessé de s'étendre, homme moderne
jowissait de la liberté comme d'un bien naturel. Il la
respirait comme wune atmosphére dont on ne s'apercoit que
st elle se corrompt ou vous manque. . . . Il oubliait que
lae Liberté a des ennemis mortels, cachés dans tous les
buissons de U'histoire, et terriblement armés. . . .

Awjourd’hui, nous savons. Nous sommes payés pour

savoir. Toutes les forces démoniagues se sont conjurées,
et, apres wne savante préparation, ont mené contre la

liberté de U'homme un assaut qu'elles ervoyaient définitif.

N'ayons pas la sottise de sous-estimer le péril dont nous
gortons. La liberté a failli mourir, pour des générations,
peut-étre pour des siécles. Nous avons failli voir la défini-
tion de U'homme rvaturée, ramenée a la formile des temps
babyloniens.  Nous avons failli voir s'installer le végne de
la béte, qui se nommait Uordre nouveau.

Or, limense crime a raté. La liberté n'a pas été tuce.
Elle est saignante, mais debout. _Répétons-nous cela de
toutes nos forces. Clest un prodige, que nous n'arriverons
pas a mesurer, que nous ne chanterons jamais avee assez
de voix, Pensez a l'abime, au lac de soufre, ot nous powr-
rions étre tous plongés ensemble, comme les damnés de
Dante.

La France, cible préférée, victime exemplaire, n'est pas
morte et n'est pas esclave. Méme quand posait sur sa
poitrine le genow du bourreau, quand se fermaient sur sa
gorge les mains du bourreau, elle n'a pas vouln avower
qu'elle s'était trompée. Elle n'a pas renié la définition
de "homme qu'elle avait criée au monde voici un siécle et
demi. Elle a rdalé, mais elle disait entre ses dents: “L’
Homme est libre.”

Et maintenant, aprés cing 14 Juillet rentrés, elle tire
de son coewr un 14 Juillet tout newf, un 14 Juillet un peu
éblowi par la lumiére, un pew titubant, comme un rescapé
qui a longtemps souffert de U'air souterrain et du jeune;
et d'une maniere plus pressante, plus fraternelle qu'elle
ne l'a jamais fait, elle demande awx autres peuples:
“Chantez la vietoire de la liberté avee moil Chantez la
Marseillaise avee moil”

JULES ROMAINS
(Extrait de “Pages de France,” 14 juillet 1945)

Le “Courrier de I’Air" recevra avec gratitude toutes vos observations, vos critiques, vos

suggestions.

Faites-nous parvenir des idees, des articles, des echos, photos, dessins, caricatures, tout ce
que vous aimeriez trouver vous-memes dans la revue. '



au masque énergique, carré d’épaules, d’
allure athlétique, se présentait au Camp
d’Avord ol Guynemer préparait son brevet de
pilote. Ce cavalier, ancien cow-boy, affecté a
I'aviation, arrivait dans une auréole de gloire.
Fait prisionnier au début de la guerre, il avait tué
les deux officiers allemands, le chauffeur de l"auto
qui 'emmenait, et il était revenu dans nos lignes
avee la Mors et les documents qu’il y avait trouvé.
Cet exploit valut & Charles Nungesser la Médaille
Militaire et un surnon: “Le Hussard de la Mors.”
Ignorant tout de l'aviation, la premiére fois
qu'il s’assit sur le siége d’un avion, un “rouleur,”
il enleva son appareil aux ailes rognées et fit une
magnifique ligne droite. Rien ne 'arrétait. Ainsi,
on raconte qu'aprés 17 heures d’entrainement, au
cours de son “triangle” pour le brevet, ayant
fendu un des méats du train d’atterrissage, il le
raccommoda avec de la ficelle.

Pilote audacieux et siir, tireur extraordinaire,
Nungesser ginserivit immédiatement, par le
nombre de ses victoires et par son prestige de
chasseur, aprés Guynemer et Fonck, au palmayés
des Grands As. Il aimait, selon son expression
favorite, “en jeter un coup.”

Relevé mourant, le 29 janvier 1916, le palais
traversé par son manche a balai, une jambe frac-
turée, des contusions multiples, il se levait trois
jours aprés. Refusant un congé de convalescence
de 3 mois, le 29 mars 1916, il retournait & son
escadrille avee ses béquilles et une mentonniére.
Le 2 avril, il incendiait un drachen, le 3 un tri-
place, le 4 un quadriplace. En 6 jours, 20 heures
de vol, 12 combats, 3 victoires.

Obligé de se faire réopérer au début de 1917, il
demande & étre envoyé a I'hopital de Dunkerque
de facon & ne pas arréter ses croisiéres. Durant
son séjour, il abat neuf avions. Un matin, il parie
d’en descendre deux. A midi, il avait trois vie-
toires homologuées. Il termina la guerre avec 17
blessures, quarante-cing victoires, vingt-deux
citations. La derniére, la plus belle, burine en
quelques lignes un sublime portrait de ce magni-
fique paladin de l'air: :

“Imcomparable pilote de chasse, d'une seience

l n matin d’automne 1914, un hussard blond,

LL NOBQITANE D NIt % &

exceptionnelle et, d'une éclatante bravoure, en qui
se refletent la force et Uinflexible volonté de la
race . . . s'est partout imposé comme un superbe
exemple de ténacité, d'audace et d'orgueillewr
mépris de la mort. . . . Est monté de victoire en
victoire jusqu'a la gloire d'étre le plus redoutable
adversaire de Uaviation allemande.”

Apres 'armistice, le capitaine Nungesser quitta
I'armée et eréa & Orly une école modele de pilotage
qui périclita. Malheureux en affaires, le héros
ne put se résoudre & vivre une existence médiocre.
I1 s’expatria. Il alla chercher fortune dans cette
Amérique ou il avait passé une partie de son
adolescence. Il y organisa des meetings d’aviation
et y fit méme du cinéma. Ce fut sans lendemain.

En 1926, de retour en France, ruiné mais tou-
jours optimiste, il résolut de tenter sa chance:
Paris-New-York sans escale. Il trouva pour cette
aventure un constructeur, M. Levasseur—qui
avait fabriqué un avion dit marin, a train lar-
gable—et un co-équipier, l'as navigateur Coli.

Le 9 mai 1927, a l'aube, Nungesser et Coli,
revetus de cuir fauve, sont aux commandes. lls
n'ont rien dans leurs poches pour s’alléger au
maximum. Méme pas d’argent, dit le navigateur,
en souriant mélancoliquement. I1 s’empresse d’
ajouter: Nous en trouverons la-bas.

L’ “Oiseau Blane” s'ébranle dans la brume
matinale, fait une ligne droite, impeccable malgré
les rugosités du terrain et les 4025 litres d’es-
gsence. Secondes d’anxieté, mais enfin, au bout
des 1100 metres de la piste, les 6 tonnes de 1'avion
quittent peniblement le sol.

L’ “Oiseau Blane” fut escorté par une escadrille
jusqu’a la cote, jusqu’a Etretat, ou il s’évanouit
dans la pluie. De l'appareil et de 'équipage, on
ne devait jamais rien retrouver. Disparu en
plein ciel, comme Guynemer, Nungesser terminait
sa carriére par une fin digne de sa vie.

Bref, mais touchant épilogue d'une existence
extraordinaire, dans son ouvrage “Au Peril de
I’Air,”” Mortane, qui a su évoquer avec tant d’émo-
tion la mémoire de nos grands as, écrit:

“Nungesser, hérvos de légende, devait quitter ce
monde dans le mystere. Mais pendant des mois
et des mois, j'ai conservé la conviction que nous
allions le voir réapparaitre. C'était forcé, voyons,
puwisqu’il m'avait dit: —T'en fais pas. Et quand
cet homme admivable pronongait cette phrase,
c'est qu'il n'y avait pas liew de ‘s’en faire.” Mais
cette fois, hélas! .. ."

LA TOUR
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