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EDITORIAL

LA LIBERATION DE PARIS

On avait décrété que ce peuple était irrémédiablement
défait et qu'il avait Udme d'un vaincu.

Pendant quatre ans, ses pritendus divigeants ne lui
avaient parlé que pour ressasser sa défaite, pour répéter
qu'il fallait 8'en sowvenir: non pour en appeler, mais pour
'y soumettre.

Jamais Uentreprise d’avilissement dune nation n'avait
été menée avee autant d'obstination et de méthode : mille
procédés d'intimidation, de chantage, de violence avaient
été imaginés, multipliés, pour décourager, pouwr briser la
régistance.

Seules des voix lointaines impatiemment guettées, dan-
gereusement écoutées, disaient aux Frangais d'espérer, de
se préparver; seule la foi des catacombes soutenait les
patriotes.

Un jour, un éeclair a traversé les ténébres : un signe est
apparu dans les nuées.

Et, ce jour-lit, la nation enchainée et torturée w rompu
ges entraves, dépassé sa souffrance; elle s'est levée elle a
cowrn aux armes. Awp armes? Dans Paris, Uennemi
avait des chars, a proxvimité il en avait plus encore; il dis-
posait d'assez d'avions avee assez de bombes et de mitrail-
leuses pour écraser et faucher une sédition; les troupes
avaient des canons, des mitrailleuses et 'expérience du com-
bat; les ordres des chefs étaient formels: mater toute ten-
tative d'insurection, faire sauter les ponts opérer le mawi-
mum de destruetion avant de partir, si on y était contraint.
Le peuple de Paris, lui, W'avait que son espoir au coeur et
ses bras avee de pauvres armes: un fusil pour quatre, une
grenade pour vingt.

Les bataillons ? des hommes les plus divers d'age, de
classe et de costume, en calot, en casquette, en chapeau,
téte nue, des femmes, des jeunes filles; tout ce peuple qui
a surgi des pierres, des maisons, du pavé, et a dressé ses
barricades.

Une forét de drapeaus trouvés, fabriqués, inventés Diew
gait comment, a recouvert tout & coup les murs de la cité,
affublés depuis quatre ans de la croix gammée, comme
d'une marque de bagne.

Sous cette floraison inouie, dans le fracas sillonné des
salves meurtrieres, o s'affrontaient Uenthousiasme des
insurgeés et la rage des oceupants, le miracle 8’est occompli.

Le miracle de Sainte-Gemeviéve et ce qui avait failli
étre le miracle de Jeanne, a la porte Saint-Honoré; Uen-
nemi était paralysé, frappé dimpuissance par 'énorme
clameur, le prodigieus soulévement, le choix unanime d'un
peuple décidé a mourir pour secower la honte.

Paris etait sauve.

Et des que Uennemi eut capitulé, on vit cet autre mir-
acle; les barricades o s8'était déchirée la fureur allemande,
ces barricades qui tant de fois dans 'histoire de Paris ont
servi powr des combats fraticides, les mémes mains qui les
avaient édifiées les défaisaient avee autant d'ardeur
qu'elles avaient mise @ les dresser. - De la révolte de Paris,
il ne restait que la fierté d’avoir montré auw monde ce dont
ce peuple demeure capable et, entre les citoyens, la volonté
de rester unis aprés avoir souffert, espéré, lutté et vaincu.

Charles BIDAULT
Ministre des Affaires Etrangéres
(Euxtrait des Cahiérs Frangais d'Information)

Le “Courrier de I’Air” recevra avec gratitud= toutes vos observations, vos critiques, vos

suggestions.

Faites-nous parvenir des idees, des articles, des echos, photos, dessins, caricatures, tout ce
que vous aimeriez trouver vous-memes dans la revue,

DELAR




oici 26 ans, le 25 juillet 1909, un homme franchis-

\ sait pour la premiére fois la Manche en avion, au-
dessus du Pas de Calais—ce petit bras de mer qui
a su arrveter tant de grands conquérants. . . .

Louis Blériot sortait de I'Ecole Centrale. Un jour, en
1905, il avait rencontré un gros homme & la barbe de
fleuve qui lui avait parlé de ses efforts pour trouver un
aéroplane qui volerait par son moteur, et non pas a la
maniere du “cerf-volant” des fréres Wright. Cet homme
s'appelait Levavasseur et ses études aboutirent a la con-
struetion d'une merveilleuse mécanique, Levavasseur
aimait autant son moteur que sa fille Antoinette, et il les
unissait tellement dans son esprit qu'il donna le prénom
de son enfant & son “huit eylindres en V. “L'Antoinette”
allait permettre le prodigieux essor de l'Aviation.

Quelques semaines plus tard, Louis Blériot, saisi de la
fiovre des inventeurs, abondonnait la fabrication des
phares d’automobile et se consacrait a la realisation des
“plus lourds que I’air”. En dépit d’échecs répétés et
malgré le succes de Santos-Dumont qui avait établi, a
Bagatelle, le premier record du monde en ligne droit en
volant sur biplan a rélice propulsive pendant 220 métres
1 6 motres dlaltitude, lui, Blériot, continnait & croire a la
superiorité du monoplan & hélice tractive,

Le 5 avril 1907, il réussit A parcourir huit metres sur
son monoplan “canard” A équilibreur placé a l'avant. . . .
Cette courte distance lui avait suffit pour percevoir les
défauts de la machine et en concevoir une autre, Il se mit
4y travailler et au mois de septembre suivant, on vit
rouler sur le terrain d'Issy-les- Moulineaux, un double
monoplan aux ailes en tandem—la “Libellule”—dont le
pilote rétablissait l'équilibre en se déplacant avec son
siege sur une glissiére.

Cette fois, Blériot parcourut 180 meétres; mais en re-
prenant contact avee le sol, il brisa completement son ap-
pareil. “On peut réduire la voilure arriere murmura-t-il
en considérant les débris de son avion. Un petit plan
fixe suffira, avec des volets mobiles pour monter ou
descendre. . . . Oui, c'est cela!” . . . Et sans se retourner,
il partit pour dessiner le fameux type VII1 bis, ancétre
de tous les monoplans & venir.

En octobre 1907, Henri Farman franchissait 770
métres; le 13 janvier 1908, il fermait, pour la premicre
fois, une boucle de 1 kilométre, et dés lors, les progres
sont rapides: en septembre, Louis Delagrange portait le
record A 24 kilometres et 125 métres! Mais Blériot, lui
aussi, travaillait, et, précurseur dans tous les domaines,
il voulait déja montrer que l'avion était fait pour les
voyages:

Le 81 octobre 1908, Levavasseur se relevait d'au-dessus
de son Antoinette de 50 C.V., et passant une main pleine
de cambouis sur sa barbe roussitre, faisait signe que
tout irait bien. Blériot s’envolait de Toury vers Artenay,
au-dessus de la Beauce, Les quatorze kilomeétres furent
accomplis A une vitesse jamais atteinte, en moins de treize
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minutes (Farman détenait le record de vitesse aveec b2
kms. 700 a 1'heure). Le pilote se posa a Artenay, regut
les félicitations du maire et un bouquet de fleurs que
lui offrirent des jeunes filles—bien émues devant ce
héros de I'air—puis il repartit. Au retour, le moteur com-
menca a4 bafouiller, Blériot se posa dans un champ frai-
chement labouré, décrassa la bougie coupable, et repartit,
démontrant qu'on pouvait parfaitement se poser en cam-
pagne et décoller de n'importe quel terrain. Les brevets
de pilotage venant d'étre institués, cet exploit valut &
Blériot d'étre choisi pour étre titulaire du brevet No. 1.
. . Mais il avait encore de grandes choses a accomplir, . . .
. Ils étalent trois qui, en juillet 1909, préparaient
fébrilement leurs avions pour tenter de traverser la
Manche: Latham, Blériot et le Comte de Lambert—
héros du premier vol au-dessus de Paris. Cette fois, le
pére Levavasseur avait véalisé entiérement un appareil,
ot il I'avait confié & Latham. Blériot, installé aux Bara-
ques, prés de Calais, montait sa derniére création, un
Blériot type XI, beaucoup moins fin, quoique plus léger
(300 kgs.); mais le moteur d'Anzani, 26 CV. en V, se
montrait absolument récaleitrant. “Pourtant, tempétait
celui-ci, avee dou jeu et dow houile, un moutour doit tou-
jours tourner!”

11 y eut un grand désespoir aux Baraques lorsqu’on
apprit, le 19 juillet, que 1'Antoinette s’était envolé du
Blane-Nez . . . Blériot, qui avait dépensé sans compter
pour construirve ses différents modéles, avait mis tous ses
espoirs dans cette tentative dont un homme de coeur, M.
Larragne, avait assuré le financement. . . . Mais le sort
ne fut pas favorable & Latham: une heure plus tard,
le torpilleur le Harpon le vepéchait a 10 kilometres des
falaises anglaises, assis sur le bord de I'habitacle, sa
légendaire cigarette aux levres, et les pieds dans l'eau.

Le 25, Louis Blériot s'éclancait a son tour, escorté par
U'Escopette, qui forcait la vapeur pour le suivre. 37
minutes plus tard, il apercevait le drapeau agité par un
journaliste du “Daily Mail” sur une falaise de Douvres,
et, débordant de joie, allait ecasser son appareil dans la
prairie de North Fall. . . . Quimportait! La Manche était
franchie!

Ce fut alors 'apothéose, 'accueil délirant de la foule de
Londres, la réception par le Lord-Maire en perruque
blanche et costume d'apparat. . . . Peu d’Anglais pouvaient
prévoir les Zeppelins de 1918 et les bombardiers Heinkel
de 1940, . . Puis, ce fut le retour en France, les ovations
a la gave, les fleurs, 'hommage du Conseil Municipal et
les fanfares. Le “Matin” acheta le Blériot XI, qu’il ac-
crocha au coin de son immeuble du boulevard Poisson-
niére. Puis un jour, le monoplan s’en alla, ailes repliées,
dans une derniére marche triomphale jusqu’au Conserva-
toire des Arts et Métiers. A coté de la locomotive routiére
de Cugnot et des premiéres machines de Watt, il im-
mortalise désormais le nom de Louis Blériot, premier
pilote de France.



























































































































